HISTORIE AUTOMOBIL Z 18

AN ZETKA

Pred devadesati lety, v zari 1926, byly na prazském
autosalonu poprvé vystaveny automobily Z 18
pohanéné dvoudobym dvouvalcem litrového objemu.

JAN TUCEK
Foto: archiv Jana Popelky
LV 4
eskoslovenska zbrojovka a.s. s
sidlemn v Brng koketovala s vjro-
bou automobild od roku 1923,
zpocatku viak neméla Stésti.
Vozy jménem Omega (dva pro-
totypy) a Disk, jejfich konstrukiérem byl
Ing. Bretislay Novotny (1892 — 1985}, ne-
byly vhodné k sériové vyrobé, jejich hlavni
slabinou byl origindlni, nicméné nespoleh-
livy treci pfevod.
MuZem, kiery Zbrojovce vratil naddji, Ze
bude wyrahét a dspdsné prodavat automo-

72 | automobil

bily, byl Ghyfiadvacetilety Ing. Frantidek
Mackrle {1900 - 1985}, Cershw absolvent
bménské techniky (VUT). Do konsirukce
nastoupil v dabé, kdy ji dofasné vedl Ing.
Miroslav Hron, jen? do Braa pfisel z Kop-
fivnice. Dlouho viak ve Zbrojovee neziistal,
jeha vize budoucihe automobilu se wyrazné
lisily od predstav vedeni spoleénosti.

Ing. Mackrle navrhl kompakini viiz s klasic-
kym obdélnikowym rémem a ob&ma tufy-
mi ndpravami nesenymi podélnymi Etvri-
eliptickymi listovymi pery, pridemZ zadni
pohanéna naprava byla opatfena bubnowy-
mi brzdami.

Pohon obstarédval vadou chlazeny dvoudo-

Automohil Z 18 s nastavkovou karosenii
na reklamni kresbé z roku 1926

Zetka s nastavkovou karoserii neméla zpocatku na pravém boku
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Uzavieny viiz Z 18 byl dodévan s pomérné bohatou vibavou (1926)

Sportovni fisedadlovd Z 18 roéniku 1926 s karoserii Glunovitého tvaru

by Fadovy dvouvdlee, alternativné navrieny
s objemem 750 a 1000 cm?, na ktery nava-
zovala sucha jednokotoutova spojka a tfi-
stupriova prevodovka, Tofivi moment se
K rozvodovee zadni napravy, jez neméla
diferencidl, pfenasel klasickym spojovacim
hiidelam.

Ing. Mackrle dal zhotovit dva prototypy se
shodnym pznalenim Z 26, naznaujicim
rok zahdjeni wroby, a s motory abou jiz

zmindnych kubatur. Oba vozy pfedvedl

v bieznu 1925 spravni radé spolecnosti,
kterd se piiklonila k vikonngj&i litrové vari-
anta,

Po neblahych zkuSenostech s vozem Disk
wiak bylo rozhodnuto, Ze nowy automobil
musf projit co nejndroénéjsimi provoznimi
zkouskami. Teprve po jejich (spé&ném
absolvovani a piipadnych konstrukenich
lpravach dostane souhlas k vyrobé,
Hlavni roli pfi zkougkach prototypu sehral
tehdy Sestaftyficetilety major ve wisluZbé
Karl Stohanzl, byvaly valetny letec a nad-
Seny motorista. BEhem Cervence a srpna
1925 najezdil pfes 6000 km po Moravé
a Cechéch, podatkem zafi se s vozem nalo-
zenym nafadim, pneumatikami a néhradni-
mi dily vydal na cesty kiizem kraZem Evro-
pou.

Trasa dlouhd pies 9200 km vedla pfes !
Rakousko do Italie, pies Alpy a Dolomity aZ

do Neapole, poté pres Nemecko k severu

do pristavii Hamburk a Sigtin. Stohanzl -
petlivé zaznamenaval viechny anomdlie,

jeZ se cestou piihodily. Po ndvratu sepsal
souhrnnou zpravy, na jejimz zakladé sprav-

Jen v nékolika exempiarich vznikly v letech 1926 — 1827 landaulety Z 18

Dvoumistng
roadsier Z 18

s ffetim vykiapécim
sedadlem v zadi
(1927)

ni rada dala souhlas k piipravé a zahajeni
wyroby nového vozu.

Dostal pedle fehdejSich zvyklosti typové
oznateni 4/18 HP a na chladif kruhowy
znak s pismenem Z ve stylizovaném wyvriu
hiavné. Prvni Zetka, kterou jsme dnes zwk-
Ii oznatovat Z 18, byla na svéié a v roce
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GiyFdverova néstavkova limuzina Z 18
s karoserii Weymann z roku 1929

1926 se stala prenim sériove wyrdbénym
tuzemskym automobilem s dwoudobym
motorem.

Typ Z 18 mél pod kapotou vodou chiazeny
dvoudoby dvouvalec, kiery dosahoval z ob-
jemu 1004 cm? wykonu 18 k (13 KW). Ter-
mosifonové chlazeni podporoval vétrak.
WMotor byl wybaven elekirickym spousig-
em, elektrickd soustava pracovala s napé-
tim 6 V. Palivavd nddrZ o objemu 33 | byla
instalovana vpfedu u délici stény motoro-
veho prostoru.

Podvozek 5 obéma tuhymi ndpravami na
pedélnych tvrieliptickych listowych perech
mél rozvor naprav 2650 mm a rozchod kol
1120 mm. Viz ve standardnim provedeni
jezdil na diskowych kolech obutych do ba-
lonowych pneumatik rozméru 730 x 130,
na draZsi sportovni verze se mentovala
dratovd kola Rudge-Whitworth.

Z 18 v zakladnim provedeni roéniku 1926
méla étyimistnou ofevienou karoseril s je-
dinymi dvifky na levém boku, pficemz vo-
lant byl wpravo. Levé piedni sedadlo se
dala sklopit, £imZ se uvolnil pfistup k dvou-
mistnému sedadlu zadnimu. Standardné
byla sedadla &alounéna koZenkou. Ochranu
proti nepohodé poskytovala skladaci stie-
cha dopinénd boCnicemi s celuloidowymi
okénky.

Otevieny viz diouhy 3750 mm, Siroky
1400 mm a s natazenou stfechou vysoky
1580 mm wykazoval hmotnost 780 kg
Mohl pfepravovat &tyfi osoby a zavazadla
o celkové hmotnosti 370 kg, dosahoval
nejyEtsi rychlosti kolem 80 km/h a primér-
né spotfeboval 10 aZ 11 | smési benzinu
5 olejam na 100 km.

Zbrojovka viz v tomto provedeni nabizela
v sezoné 1926 za 35 000 KE, kopfivnickd
automobilka odpovédéla snizenim zakladni
ceny dvouvalcové Tatry 11 na stejnou £ést-
ku.
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\ zaff 1926 si mohli zdjemei na prazskem
autosalonu objednat viz 7 18 i jako nastav-
kovou limuzinku se éyfmi bofnimi okny,
pfitemZ £ast prednich oken byla posuvna.
Take tento viiz, nabizeny za 40 500 K&, mél
jen jedna dvitka na levém boku, mohl se
viak pochlubii bohatsi nabidkou wbavy.
Podle doboveho wyttu v ni figurovalo slek-
trické stropni osvéfleni, vdza na kvétiny.
popelnik, elekiricky zapalovac doutniki.
vE&ak na Saty a zamek k uzavieni vozu.

Dvoudverova Z 18
roéniku 1930,
karosovani
plzenskou firmou
Brozik

2 Praktickim lidem praktické auin
| len KE 27.900°-
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Reklama na Z 18 v casopisu
teskoslovensky motorista z listopadu 1931

Vrchol nabidky predstavoval sportovni viiz
vé dvoumisiném nebo tiimisiném prove-
deni za 45 000 KE. Po mechanicke strance
se prakticky neligil od zakladniho provede-
ni. jen ob& ndpravy dostaly tfeci tlumice
Hartford a novd drtovd kola s centraini
matici.

Sedadla byla tentokrdt potaZena pravou
kiiZi, na palubni desce byl spolu s osmi-
dennimi hodinami i palivomér Nivex, chia-
di¢ byl opatfen teplomérem. Ridi€ mél po
pravé ruce u Zelniho okna smérovatelny
refliektor, tzv. hledacek.

Automobily Z 18 se postupné objevovaly

. iv daldich karosdrskych provedenich, jako

dvoudverove | Etyifdverovs fastony, landau-
lety s ofviracim zadnim dilem stfechy, nd-
stavkové limuzinky dvoudverové | Etyfdve-

- fové a také jako valniky s uZiteénou

hmotnosti 500 aZ 800 kg a skfifiove dodév-
ky.

Nistavky doddvala zejména brnénska
karosdrna Plachy. Nekterd vozy byly na za-
kazku karosovany mimo Brno, napf, v Rou-
sinové u firmy Lepil. jeZ zhotovila i nékolik
prodiouZenych  Sestimistnych  taxika,
ve Vysokém Myté u Josefa Sodomky
a v plzefiské karosamné Broiik.

Traduje se, Ze v letech 1926 az 1330 bylo
wyrobeno 2,5 fisice automobilil Z 18, wéet-
né ufitkovych verzi. Nékieré ,osmndctky”
sa patmé doproddvaly za sniZené ceny aZ
do jara roku 1932, jak je ostaing ziejmé
z dobowich reklam v motorisiickych taso-
pisech. ®

Etyfdverovy StyFmistng faeton Z 18 se doprodaval a2 do jara roku 1932



