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Na jafe roku 1933 zahdjila brnénska Zbrojovka vyrobu nového typu Z 4, prvniho
tuzemskeho sériového automobilu s piednim pohonem. Nova zetka vstoupila

Piedni kolo Z 4 s hnacim hiidelem

na trh s reklamni prezdivkou Silnd étyrka. opatienym Kfizovym kloubem

anstrukéni prace na novem voze
zaGaly v gervnu 1932 a vedl je
zkudeny konstruktér Bofivoj Od-
stril {1899 —1988), ktery ndsled-
né ziskal Cestny titul inZenyra. UZ koncem
srpna tého? roku se v brndnskych Lido-
wych novindch objevila zprava o tom, Za se
chysta Zetka s pfednim nahonem”. O mé-
sic pozdgjl o tomto projektu referovaly
i prazské Narodni listy, jeZ dokance tvrdily,
Z7a viiz uZ se zkousi na silnicich a jede vel-
mi dobfe", ;
Ve skutecnosti se v té dobé teprve pripra-
yovala stavba tii prototypll s oznatenim
ZA 32, z nichi prvni wyjel do zkouek
v lednu 1933, druhy mésic po ném a poté
tietl, slouZicl jako predvadect a reklamni
Viiz,
Pocatkern bfezna 1933 uz se v dennim tis-
Ecu u'bie\_fil pnpis novéno aul?mohilu, pii- Pohéndei stroji 2A 32
cem? Narodni listy neapomnely zdiraznit s prevodovkou a rozvodovkou
78 pruni Geskoslovensky viz s prednim pred motorem
ndhonem je zdroveR nadim nejlacindisim

70 | leden 2020 | automobil



Kabriolet Z 4 od firmy
Plachy na soutézi elegance
‘v B 7. kvétna 1933

Etyfsedadiovym vozem”, Cena Z 4 byla sta-
novena na 22 000 K&, levnEjsi byly jen
dvou- aZ tiimistné malé vozy Asro 500 za
16 600 KE a Aero 662 za 19 900 KE. Mésit-
nik Auto pradstavil novou zetku v dubno-
vem vyddni na péti tiskowych strandch.

ardeem £ 4 byl kapalinou chlazeny dvou-
doby dvouvalec 905 cm® o wykonu 19 k
(14 kW) pri 3000 min™', uloZeny podélng za
pfedni napravou. Kupfedu na néj navazo-
vala tistuphova pievodovka a rozvodovka
5 felnim diferencidlem, z niz vychazely
hnaci hfidele pfadnich kol. Ty byly u kol

Dvoumistiny
roadster Z 4 prvni
serie na obrazcich
Z katalogu (1933)

opatieny kiizowymi klouby a u wistupu
z rozvodovky pruznymi spojkami.

U nékterych vozi na pocdtku wyroby
dochdzelo k poruchdm hnacich hfideli,
takie je Zbrojovka musela bezplatng apra-

¢ vovat, U daldich vozu hiidele preventivné

menila za odolngjsi,

Z 4 z prvni série roéniku 1933 méla rozvar
ndprav 2600 mm a rozchod kol 1120 mm,
Jeji zaklad tvofil abdélnikovy ram se dvéma
robustnimi ocelovymi podélniky spojeny-
mi sesti pfickami a centralnf wiztuhou ve
tvaru X.

7401, di) ESIGE

Ctyfdverova Z 4 bez stiednich sloupki, karosovana v dilng ve
Vrsovicich
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CGtyrmistna dvoudvefova
limuzinka Z 4 druhié série
roéniku 1933

Vachna Clyfi kola byla nezévisle zavé3ena
na trojuhelnikowych wykywnych polonapra-
vach a odpruZena vpfedu | wzadu harnim
pfignym listowym perem. Bubnove brady
na viech ttyfach kolech mély mechanické
oviadani, diskowd kola nesla pneumatiky
rozméru 4,50 - 18.

Podvozek byl vybaven centralnim mazs-
nim, kleré fidi¢ uvadél v Einnost seslapnu-
tim pedalu. Palivovd nddré, umisténa na
délici sténé matorového prostoru, méla
objem 28 1, viiz jazdil na tehdy v tuzemsku
povinnou lihobenzinovou smes, do niz se
U dvoutaktu pridéval olej v poméru 1:30.

Podle (idajil vjrobce se spotfeba pohybo- |

vala kolem & | smési na 100 km.

Vozy prvni série Zbrojovka nabizela se dve-
ma standardnimi karoseriemi: jako Ctyf-
mistny dvoudveiowy polokabriolet s pevny-
mi ramy oken dvefi a coby dvoumistny
sportovni roadster. Polokabriolet s ob-
chadnim oznatenim Aerable byl dlouhy
3550 mm, &iroky 1350 mm a § natazenou
stfacholl vysoky 1450 mm, Vykazoval po-
hotavostni hmotnost kolem 750 kg, uZited-
nou hmatnost 380 kg a dosahoval nejvétsi
rychlosti pres 80 km/h. Lehéi roadster, jenZ
byl opatfen ,del§im® stalym prevodem
v rozvodoves (5,33 misto 5.55), dokazal
flirtovat s hranici 100 km/h,

0 pruni kvétnové nedéli roku 1933 se z0-
castnily soutéie elagance v Brné cva auto-
mobily Z 4 se zakdzkovymi karoseriemi od
mistni firmy Plachy. Jeden byl &tyfmistny

kabrinlet, druhy byl oznaten jako faux-cab-

rinlet, tedy kupé,

Uz piii predstaveni Silné étyiky v dubnovem
wyddnl ovedl mésicnik Auto nasledujici:
JKromé sériové karoserie je mozno chassis
Z 4 opatfiti t&Z karoserii specialni, kterou
zhotovuji na prani autodilny Cs!. Zbrojovky

v Praze-\réovicich u sefadovaciho nadraZl |

659, Dilny jsou vybaveny viemi modernimi
U y

72 | leden 2020 | automobil

stroji a prostiedky, viastni karosdrnou a la-
kovnou.”"

Pfipomefime, 7e vriovické dilny Zbrojovky
vedl Jindfich Dostdl, jen? postupné pro
zetky navrhl fadu elegantnich zakdzkowych
karaserii. Patrné jednou z prenich byl v se-
76né 1933 ctyidverfowy sedan Z 4 prvni
série, jeho? karoserie se obesla bez stied-
nich sloupkl. Predni a zadni dvere se otvi-
raly od sebe jako u Satni skiing, takie pri
nastupovani a wystupovani cestujicim nic
nepiekazelo.

Ve dnech 10. a 11. tervna 1933 se usku-
tecnil prenl rocnik zavodu 1000 mil Eesko-

Z 4 SPECIELN| KAROSERIE

Zavazadlovy
prostor v zadi Z 4
byl pristupny jen
2z vnitiku vozu

Zakazkovy
kabriolet £ 4
nabizeny

v katalogu druhé
série v roce 1933

slovenskych, jehoZ Ugastnici museli dva-
kratabsolvavattrat Praha-Bratislava-Praha.
Zhrojovka do tohoto klanf wyslala tovdmi
bym tii roadsterd Z 4. Mejlépe si vedli Otto
Lukdg a Frantidek Gotz, ktefi v cili obsadili
6. misto ve tfidé do 1100 cm™ a ziskali pré-
mii 30 000 K& pro nejrychlej$i posadku je-
douci na pneumatikdch znatky Bata.

Jesté pied dokonéenim péti stovek auto-
mehild Z 4 preni série byla v Servmu 1933
zahdjena vyroba vozl série druhgé, Byly to
Btyfmistné dvoudveravé limuzinky a polo-
kabriolety, je s na prvni pohled odligova-

L ly novou maskou se dvéma svistymi fada-
" mi &ikmych $térbin. Jen mélo prodavany

dvoumistny roadster z tovarni nabidky
zmizel,

K pivodné planovanym péti stovkdm vozd
Z 4 druhé série bylo v prenim Etvrileti roku
1934 pridano dalsfch 250 se zesilenym za-
yiganim kol a zdokonalenym odpruzenim.
Tovarna se tak chystala na montd? véisiho
awkanngj&ho dvouvalce 980 cm? urtene-
ho pro vozy tietl série, pfipravovang na
sezany 1934,

K dalim osudim Silné étyfly se vratime
y pritim wyddni Automobilu. M




