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fizenim a pléténou
stfechou (1960).

$ 990 NOV

2 roku 1961

s ndpisem Favorit
na prednim
blatniku.

Pruni prototyp

roadsiers § 991
s odnimalelnou
sifechou (1961).

Otevieny viz § 991
s vykonné|gim
dvoukarbura-
torovym

motorem.

SKODA 1000 MB

19%)

‘\ .li. bz '.:‘E ;ﬁ,.:‘i?. \‘wffﬂf“. (/s

Jeden ze Ifi prototypd § 990
dokanéenych na jare 1959.

kratkou NOV

JAN TUCEK

Na jafe 1958 dospél vyve] budoucihe automobilu Skoda
& motorem v ziadi do nove faze. Na silnice vyjela trojice
prototyp(i § 990 s nové tvarovanou karoserii ctyfmetrové
délky a dfivéji priviastky lidovy nebo maly nahradilo
kodové oznaéeni NOV, tedy novy osobni viz.

Tri nové protolypy S 990 dokonéené v bfeznu a dubnu 1959 bez-
prosifedné navazovaly na diivajsi viz S 988, na prvn/ pohled se
vaak lisily libivejs( karoserii, jejiz tvary navrhi designér Jan Zdéek
Nova karoserie méla vyrazné klenulé éelni skio zahinajici do
siran a omezujici délku horni éasti pfednich dvefl, také zadni
okno karoserie bylo panoramaticks. Charakteristickym prvkem tfi
prvnich prololypt S 890 byly protibéiné stirade delniho skia
Pfedn| kapota se klenula od éainfho skla as po sniZeny piedni
naraznik, lakze otvirala pfistup k zavazadiovému prostoru v pidi,
k pod nim vodorovné uloZzenému nahradnimu kolu | k nalévacimu
hrdlu nadr2e, umistdnému vpravo vedle razarvy. Do nadrie se ve-
slo 36 | paliva. Podle dobovych dokumenti byl prototyp § 990
rocniku 1059 diouhy 4115 mm, Siroky 1620 mm & v nezalizeném
stavu vysoky 1400 mm, z pohotovosini hmotnosti 748 kg pfipa-
dalo 320 kg na pfedni a 428 kg na zadni kola v poméru pfiblizné
43:57 %. Pfedni dvefe byly diouhé 865 mm a zadni 795 mm,
vnitfnl vySka nad sedadly 910 mm vpfedu a 880 mm vzadu,
Delka prostoru pro nohy cestujicich vzadu se podle nastaven
prednich sedadel pohybovala od 200 do 300 mm, za zadnimi
operadly byl opét prostor pro mensi zavazadia. UZiteéng hmot-
nost 360 kg byla rozpoditana na Gtyfi cestujicl po 75 kg, 40 kg
zavazadel v pfidi a 20 kg za zadnimi sedadly, Vzadu uloZeny
kapalinou chiazeny étyfvilec 988 cm' daval vykon 42 k (31 kW)
a4 spolu se CGtyfstupfovou plevodovkou umoZnoval prototypu
§ 890 z roku 1959 dosahoval rychiosti kolem 115 kmvh. Pfi pro-
mérngé rychlosti 60 km/ vz obsazeny dvéma osobami spotfe-
boval 5,7 | benzinu na 100 km, pfi priméru 70 km/h pak 6.3 |,
u piné zatizeného automaobilu tyto hodnoty vZrostly na 5,85
a 8,5 |. T prvni prototypy S 990, dokonéené v bfeznu 1859, mély
rozdilné osudy; prvni uréeny pro intenzivni zajlzdéni mél podat-
kem prosince 1859 najeto 85 200 km, zatimeo druhy pfi funkénich
a jizdnich zkoudkach absolvoval jen 3308 km a tieli 12 445 km

V lednu 1960 byl na zakladé poZadavkl podniku zahraniéniho
obchodu zménén plan vyvoje dalSich karosafskych verzi noveho
vozu. Pivodné mél byl vyvinul &tyfsedadiovy kabriolet, kupé a se-
dan se shmovacl platénou stfechou oznatovany jako Airable. Ten
v planu zistal, nové se viak objevil 2+2mistny roadster s platé-
nou, ale take s pevnou odnimatelnou stfechou hardtop a dvou-
dvefovy model bez stfednich sloupkd, oznaéovany jako Tudor
Béhem roku 1960 tak vedle nékolika sedand 5 890, véetné jedno-
ho v upravé Airabla a s pravostrannym fizenim, vznikl dvoudvefo-
vy Tudor (jeho karoserii stavéll v Kvasindch) a prototyp roadsteru,
jenz mél typové oznageni S 991. Pravé tento sportovné stiizeny
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Prolo
dvoudvefového
vozu § 990
Tudor
bez stiednich
slouphii.

Roadster § 990
s volantem
vpravo

a stfechou
hardiop

7 roku 1962.

viiz a Tudor dostaly kancem roku 1960 vwkonnéjsi dvoukarburalo-
rovou verzi lilrového motoru, jg2 davala az 48 k SAE (35 kW)
a udélovala jim nejvdtsl rychiost 1éméf 130 km/h

V prvnim pololeli 1961 se napino rozjela akce 50 NOV, tedy vyraba
ovéfovaci série padesati vozii S 990, Vyznadovaly se lomenymi
prednimi | zadnimi narazniky, nalévacim hrdlem nédrie umisténym
pod obdéinikovym krytem 18sné pred pravymi plednimi dvefmi
a tas! z nich také oznadenim Favorit. Mezi padesatl automobily,
z nichZ posledni byly smontovany v fijnu 1961, mély driivou pfe-
vahu &tyfdvefowé sedany. Bylo jich celkem 48, véetné jednoho
s pravostrannym fizenim, jednoho v Upravé Airable s platénou
stfechou, dal&iho v provedeni TS (Touring Sport) s dvoukarburato-
rovym motorem a jednoho v levnéjsl vwbave Standard. Pofadove
Gislo 49 nesl dalsi viiz v provedeni Tudor, posledn| padasatou po-
zici mél novy roadster s pravostrannym fizenim, pfitemz oba vozy
zastaly na zajizdéni v poboéném zavodé v Kvasinach

Podle zpravy z konce €ervna 1962 najelo pét desilek vozu
S 990 NOV (i roadster tentokrat figuroval pod timto oznaéenim)
k tomuto datu celkem 1 588 840 km. Jezdili s nimi nejen zku-
Sebni jezdci a dalsi pracovnici matefské aulomobilky, ale take
desitky jinych lidi, poginaje prazskym Ustavem pro vyzkum mo-
torovych vozidel (UVMV) pfes budouci dodavalele soucastek,
piisludenstvi a pneumatik, az po pracovniky Mototechny, Moto-
kovu & ministerstev obrany a vnitra. VSichni uzivatele byll po-
vinni pravideiné hlasit ujete kilometry, spolfebu paliva a zdvady,
jichZ nebylo pravé malo. Prakticky u vSech vozl se projevovaly
netésnosti tlakové litych hlinikovych bloki motoru, u 43 vozu
doslo k propaleni tésnéni pod hlavou vélcd, u vBech padesati
automobild musely byt vyménény péky fizeni po tom, co sedm-
kral doslo k jejich prasknuti. Navzdory mnoha vytkam vSak
zdvéreéné hodnoceni akce 50 NOV vyznélo pfiznivé — po vyle-
teni détskych nemoci se viiz S 990 v provedeni sedan zdal byt
zraly k sériové vyrobé, U roadsteru se opakované projevila ne-
dostaleéna tuhost oleviené karoserie, |ejiZ vyvo] byl nakonec
zastaven, upravy smafujici ke zvySeni tuhosli si vyZadalo | pro-
vedeni Tudor, jeZ se nadale pfipravovalo do vyroby.

Mezitim bylo definitivn& odzvonéno uvatovanemu jménu Favorit
a od jara 1862 se nékteré z vozl fady NOV objevovaly 5 nové
upravenou pfidi se svéllomely lehce zapusténymi do pfednich
blatnik a rovnymi ndrazniky. V léto podobé jezdil | v pofadi
druhy prototyp roadsteru s volantem vpravo. Na titulni strané
zpravy z konce tervna 1962 je snimek sedanu, jenz se jen v de-
tailech lisi od budouci sériové podoby, v niZ se embécko prad-
stavilo vefejnosti na jafe 1964. Soub&iné s plipravou vyroby,
pro niz se v Mladé Boleslavi stavéla nova aulomobilka, pokra-
covaly nejriznéjsl zkousky. K nejnaroénéisim patfila vyprava tfi

Lomené pfedni i zadni ndrazniky byly

typickym prvkem prototypi NOV.
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Nedspé§ny prolotyp kombi S 990
s lezatym motorem z roku 1963.

Taméf definitivni podoba: sedan S 990 na snimku z jara 1962.

vozi NOV do asijské ¢asti tehdejSiho Sovéiskeho svazu, pfes-
néji do Gruzie, Arménie a Azerbajd2anu, kde v laté 1962 absol-
vovaly nékolik lisic kilometri pfi zkouSkach brzdové, palivové
a chladici soustavy v extrémnich klimatickych podminkéch. Tesly
daldich voz( probihaly v mrazivém pocasi nedaleko Moskvy, ale
také na délnici v tehdejsi NDR

Pomérné kratkou a nelspésnou kariéru proZila v pofadi pata
verze vozu S 990 NOV, pétidverové kombi s lezatym motorem
v zadi, pod prostorem pro zavazadla. Viz s oznacenim S 990
Combi vznikl v inoru 1963 plestavbou jednoho ze sedand z akce
50 NOV (pfesnéji vozu s pofadovym cislam 34), pfitemz usill
konstruklérd a vyvojafi se soustfedilo na zadni partil vozidia, za-
timeco pfid zistala v plvodni Opravé s vystupujicimi svtiomety
Veelku dhledné kombi vyjelo na silinice aZ koncem kvéina 1963,
jen par dni po tom, co do néj zamontovali litrovy Etyivalec v le-
Zalé vodorovné poloze, s hlavou vale( sméfujici vievo. Béhem
prvnich Ifi tydnd zkousek kombi absolvovale nacelych sedm tisic
kilometri, | ty viak stadily prokazal nedostatky nepfilis logicke
koncepce (seriové se viak uplatnila u VW 1500 Varianl, | kdy2
s molorem boxer) a problémy s chlazenim le2ateho moloru.
Z pfedstav o sériové vyrobé v lé1& 1963 rychle seslo, prololyp
kombl se viak dodnes v Mladé Boleslavi dochoval |
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