Citroén v Asii
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Zanediouho uplyne pétasedmdeséat let od jednoho z nejvétsich
automobilovych dobrodruzstvi vSech dob, vypravy polopasovych
automobilt Citroén do Asie. Pripomenme si expedici Croisiére
Jaune, jez probihala od dubna 1931 do unora 1932.
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Croisitre Jaune = neboll Zlutd vwprava - byla
wyvicholenim desatileti, kierd André Citrogn
[1878-1935) zasvifil polopdsovim aotomohi-
Idim. Jejich konstruktérem byl Adolphe Kégresse
(1879-1943), francouzsky technik, ktery se stav-
bou polopasd zatal uf pred prvni sv@lovow val-
kou v ruskem Petrohrado, kde plsobil jako 581
carskych garasi, Po trech latach experimentovani
odzkouse! pocatkem roki 1914 polopasovol ver-
21 automaobilu Mercedes 45 HP a své fefenl si dal
patentovat. V petrohradske Putilovs tovdrms pod-
le Kégressova patentu plestavll fadu vozidel, mi-
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mo jiné Rolls-Royce Silver Ghost, jimE pozdéji
jezdil bolSevicky viidce Lenin, domdci vozy Rus-
so-Balt a licentni stroje Lessner-Mercedes. Od
roku 1916 pak zhotovovali | polopdsove obrngnd
automaobily na-analickych podvozcich Alsting Po
botSevicke revolucl v moce 1917 se Kdgressa va-
lil do Francie, Rusové vBak jeS18 asi dva roky vy-
rabeli polopasava vozidla pod vedenim jeho dfi-
vBiEho spolupracovinika Alexeje Jelizarova

Po skonfanl vilky Kégresse svlj patant mamé
nabizel automobilce Renault, Stéshi <2 na néj usma-
lo a v roce 1920, Angafowal ho Jacques Hinstin,

Skwpina Pamir v Syrii — vieve stoji

v repromok avem plait Georges-Marie
Haarde

koncesional nové zrozend mmalky Citro@n, 5 jelim?
majitelam spolupracoval uf od roky 1902 v podni-
ku na wrobu ozubenych kol Hinstin dal Kegresso-
vi k dispaozics th automaobily Citroén A, aby je podie
svich pledstav prestavél na polopasove. Podaiilo
se, & jedné fijnove nadile roky 1920 se 5 nenvyike



prava

vyhiliZejicimi sfroji phijel osobng sezn@mit Andra
Citrosn, Byl nadSen a oxamizite si zagistl sxdumaty
Kegressovych siuzed. System pohonu S pruznymi
pasy dostal oznafeni Kégresse-Hinstin a posledng
jmiengreany: fidil jeho vyrobu

Na pfelomu let 1922 a 1923 se péli polopdso-
vym wozim Gitrogn B2 podafilo jako vibes pry-

Polopasove voey Citrogn v himalajskon

presmyky Burzil v nadmorske vySce pres
4200 in

nim automabildm projet Saharoo od severy
K jihu a zase ZpEt V latech 1924 a 1925 pak nd-
sledovala expedice Croisiére Noire (Cernd wpra-
va) do nitra Afriky, pfi niZ polopdsave vozy Citrg-
in dspésné dojely af do Kapzkého Mésta a na
Madagaskar. Obé africks mise ved| Citroéndy bliz-

kv spolupracovnik Georges-Marle Haardt

(1884-1932), jeho zdstupcem byl bjvaly distoj-
nik poustnich jednotek Louis Audouin-Dubrewl!
(18B7-1960). Tém 1aksa Citroen svefil plipravy
sxpedice do Asig

Pro ni dal Citroén postavit sedm wiitSich polo-
pasoyeh automobild se Sestivilcovym motorem

smiram, oklikou pies Soveétsky svaz. Rusove viak
ra pedzim 1930 povoleni k prijezdu zrusili 2 par
mésgich pfad startem bylo nuing rvolit nahradni
trasu pfes Pamir. Sestiviice se do wysokohorske-
ho terénu nehodily, a tak & vwprava rozdéhila na
dvit £asli. Skupinz ¢ omadenim Cina méla se Ses-
fivalcovymi vozy vyrazt z Pekingu smerem k 5e-
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2.4 1 o wykonu 42 koni (31 kW) a clyfstupnovou
pfevodovkou, opatienych karosenii 7 duraloveho
plechu, Kégresse meziim zdokonall pasovy po-
hon, vozy dostaly odolngisi pisy slokene 2 pedno-
tinvych Clanky 5 kownvou kestrou, hnao! kola byla
¥ pasech umisténa vpredu, a nikoliv vzadu jako
diive. Robusini stroje wiarovaly celkovou hmol-
nost kolem Etyf tun a dosshovaly rychiosti
45 km/h,

Expedice méla =1 od Stfedozemniho mofe do
Pekingu, pfitem? horskym masiviim Hindikuge,
Pamiru a Himadlaje se m&a vyhnout sevemim

verozapadu, druba skuping jménem Pamir ji méla
|t naproti 2 libanonskaho Bejnitu a po prekonani
Vvisoxohorskych usekl 58 mela-5 prvmi skupinoo
spajit v severazipadnim cipu Clny. Odtud pak mé-
la cela expedice smifovat do Pekingu

Pro skupine Pamir zhotovili Sest lehEich pole-
pagovych vozd se ftyfvdlcem 1,81 o vykonu 30
koni (22 kW) a tfistupfovou plevodoviou dopl-
nénou redukei. Vozy o hmotnosti neceljch dvou
tun byly konstruovany tak, fe se v plipadé nut-
nosti daly rozmontovat, po Gastech pfevézt €

prenest a znovy skofit dohromady. Jedimym sés- &
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tivilcem skupiny Pamir byl radiovy viiz, vwhave-
ny viasini slekirocentralou, V kazoe 22 sxupm by-
lo pfes dvacet mudd, ¢ nichE poloving tvorill me-
chamioi (a zaroven fidici), druhou pak filimafh
a viegcl, nechybell ani-lekar a Kuchar.

Safem skupiny Pamir, jef vyjela z Bejritu
4. dubna 1931, byl Haaral, ktery velel | cale expe-
dici, sekundoval me Audouin-Dubreull. Skuplnu
Cina, ktera odstartovala z Pekingu o dva dny po-
zdaji, ved! thicetilaty poruéik némormigtva Vickor
Point, jeni mél za sebou nékollk ket sludby na Dal-
ném yychodg. B&hem pfiprav vyijelo na pfedpo-
kladanou trasu jedendct karavan se Sesti stovka-
mi velbloudd, aby na vybrand mista na Sinském
a mongolském uzemi dopravily zasaby banzinu,
cieje, potravin & nahradnich dild

Haardtowa skupina bez vEtSich poti#l projela
Libanonam, Syril & Irdkem do perskeho Tehers-

Cestou k mongoiskym hranicim polopasovs vozy
|en abtizne postupovaly po temer nespzdnych k-
menitych cestach, v Kalganu musela wprava dva
tydny Eekal na povolenl ke vigzdu do pouité Go-
hi. Zelenoo dostala, af kdy? se & ni phipojilo osm
ginskych wéded”, man nimik figurovali armidni
generdl a plukovnik kontradpionale

Uimomé horko a pisadng boufe v poulti Gobl Po-
It miLE despdetng plekonall, v severoripadn din-
ske provingli Sin-Gang je viak cokala série nepfi-
[emnosii. Sotva umikil 2 ohniska bojl meazi vojaky
a mushimsikymi povsiaici nechal je zadrket mistni
viddce, marSdl King. Tomu se velice libily polopa-
sove automobily | stanice bezdrdtove telegrafie a u2
pled phjesdem axpadice pro sebe Fdal po tfech
kusach od ohoiiho. André Citroén mu Edané po-
slal, zisliky =2 vEak v Cink 2mocnill povstalei a stro-
& micii. Bylo taba vyexpedovat novd vozdla bez-

nu, Pointly bym mél zacatek cesty mnohem ob-
Hznési. Navzdory tomu, 2é Cinsky viadce general
CankajSek expedici oficiaing poetinal, mistni ufa-
dy ji kiadly vSemoing prekasy a7 Pekingu vypra-
va vyjifdéln na @pfenou A s nejistymi whlidkami
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pecneidi cestou po-Zelernicl pras Sibif skupina
Cina viak mezifim 2istala 1fRadtyficet dni internova-
na ¥ Urumdi, sidle vrioSivého viddce Sin-fiangu
Skuping Pamir skontila bezstarostng |izda
v Afghidnistinu, kde se dozvedill, fe kvill po-

Ciemovi skupiny Pamir museli v Mingiaji
svym sirojum mnobdy pomahat rukama

ystAnl Uzbeki nebudou mocl pokratovat pies
Pamir. Zamifili tedy & [inovichodu do KaSmiru
a po tlech tydnech sa ocitl pfed 2ddnlivé nepfe-
konatelnou piekatkou — Himatajem s dzkymi

Dramaticky moment 7 19 fervence 1931
¥

Hanrdliv ke wisd nad srksem




- y _ ; Kuchyisky wiz skupiny Cing na vysiové AR e a
Polopdsovy sutemobil skupiny Pamir uspofidané v Parili pu skanéeni asijské piipadd nwtnos=l 5o lohéi vozy skopioy

pohanday Syfvalcovym moforem Pamir daly rozmantovat a rase slafit

vypravy

hofskymi stezkami a prosmyky ¥ nadmorskych a zjistill, Fe siluace snad neni docela beznaddjna reil. zistala ve Srinagany, aby pomoci radiového
yidkdnh ples 4000 m. Koncem &arvna 1931 vy- Hebvlo vEak mainé pokradovat se viami auto- vozu-zajisfovala spojeni. Pozdéil méla p&tict vo-
razill z kaimirskdho Srinagaru Haardt a Sétme- mabily, & tak s& skupina rozdélila na th Casti zidel odeslat zpatky do Francie a vydal se 73
chanik Antoine Ferraccl na konich ma prizkum Pruni wigla na konich a s nagatym| nosiél 2. Eer- ostatnimi do hot

. -

Haardtovi mugi zatim s newvEntelmymi abtismi
zd&gi ji ndasliedovala hlawni Cast, klerou ved| Ha- postupovall vzhim do nitra Himalaje. Polopasove
Nenvej pelopasovych automehils skupiny ardt. V ni jely | dva odiehfend polopdsove vory yory. se zakrutami horskych stezek prodiraly
Cina projifdi kolem Velké Cinske rdi zatimeco pét nstatnich automobild nechali ra  mnohdy jen po centimetrech, krumpadi, kladivy

mistd. Treti Gast viprawy, | velel Audouin-Dub- 3 mekdy | dynamitam [im Clenové vwprawy probljell &
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cestu skalnatym 1erénem, navic je na strmych
svazich museli jistit lany, aby vozy neskiouzly do-
0. Po Sesti dnech nelidskych Girap slavili ispéch
-5 obfma automobily pfekonall prasmyk Burzil
ledicl v nadmofskd wwice 4208 m, Hned ndsledu-
lici den pfines! dramatickon epizodu; [eden 7 vo-
z(1 zlistal jako zdzrakem visef nad dvogsetmetro-
vym srazem, kiy? se pod jeho levym pisem utrhl
kus skaly. RIdiE André Céeillon sedpl baz dechu
za volantem a slezl a2 tehdy, kdyE se podafilo
siroj uvazat na lana a siabilizovat. Celd vyprosto-
vaci akce trvala pét hodin & vBechny stala mnoho
nervll a sil

Ma [indm misté chybdl asi stomatrovy usek
cesty, & tak mechanici vozy rozmontovali, nosici
jadnotlivé dily postupné pfepravili na bezpeéné
misio a tam byly automabily 2novu smontovany

Jedns r nucenyclh rastdvek — aprave
pasoviho poliony v poleich podminkach
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Hiztoricky snimek » 12, anors 1931 vozy

Croisiére Jaume vjifddji do Pekingu

=

o vie bdhem 38 hodin. S neivElSim vwpltim
tak Haardtova skupina dorazila pocdtkam srpna
1931 do udoli Teky Indus, kde dostala zpravu
o zadriovani Pointovych mudil v Urumei. Hory
byio tfeba pfekonat co nejrychieji, dalsi postup
5 autpmobily byl nemysiitelny. Jeden 2 polopdso-
wyich vozu nechall na misté, v Gilgitu, druby = ve-
iteisky stroj Scarabée o'Or (Ziaty skarabeus) -
putoval spolu s péti mechaniky ples Indii zpatky
do Francie a dnes ja jedinym dochovanym vozid-
lem Crolsigrs Jaune, O dva tydny pozdiji Haardt

Expedice na rastdvee v soverni Cind bibom
Zpatedni cesty do Pekingy

znovu siednotil svoji skupinu, misto koni opatfil
faky a spolu se stovkou nosstl pokratovall pres
pohofi Karikoram a prismyk Kilik (4750 m nm.]
k tinskym hranicim. Po mésic trvajicim vyéerpd:
vajicim putovdn| vysokohorskym terénam se Ha-
ardt a jeho v&ml dostall na Einske dzemi, 8. fijna
s pak v Ak-su shiedall s tist skupiny Cina. kie-
rou jim spolu se Etyfm| polopasowymi vozy vysia
naproti Point

Vighrano ale naméli, po phijeadu do Urumé se
take Haard! a jeho mod| stall na Styi tidny ko)
mimi margita Kinga. AF koncem listopadu diktd
tor obdriel své tA nové polopasové automabily
a radinsianice. jef meztim po mnoha peripetiich
doputovaly z Paflle, fakfe expedice konefn#
smila vyjet smérem K pousti Gobi Nuceny odpo-
cinek v Uruméi cestovateldm umaodnil nakoupil
kadichy a datsi dmni wstroj, v Gobi je totid Eaka-
Iy al dlyficetstuphove mrazy a maratonska jizda
bez moknosti zastavit motory. Plvodni pldny se
Zimnim prijezdem pousti nepoditaly, ale nebylo
vyhnutl, Odmé@nou za viechna utrpeni byla oslava
Nového roku 1832 v teple 2 pohodll némecks ka-
tolické misie v Lan Cou

Ani 2dvérednd etapa velkého dobrodrudsivise
wiak neobedla bar dramatickych momentd: v no-
ol 2 19 na 20. ledna 1932 & pod prvnim vozem
konveje probofil led na slepém ramend 2luté faky
a plmych tfindct hodin trval bol o jeho vyprodténl
Z iedové vody 3 mrznouciha jilu. © tydan pozdey
museli dva fidici vait do rukou karabiny a ostroy
stfalbou zahnat bandity, kiefi pfepadh jejich vozy
AR 12 dnora 1832 si vEichni mohll zhiuboka od-
dychnout. Zlutd wprava dorazila do Pekingu
a dspding zakontila deset mésiol trvalicia 12 t-
sic kilometrl diouhou anabdz

Croisidrg Jaume méla obrovsky ohlas a mimo-
fadnym zplsobem plispéla k vEhiasu znatky
Citrofén. Pro dva hiavni aktéry viak méla tragic:
kol dohru. Georgas-Mare Haardt zemiel bEham
zpateCni cesty 16. bfezna 1932 v Hongkongu na
zapal plic, Victor Point 58 po navratu do Francie
pofdtkem sepna 1932 2 nedfastna lasky zastielll

Jan Tutel

Velitelsky viiz skupimy Cing (» pordéfi celé
expedicel po ndvraty do Pafife



