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ratistavske automobilove
Bzavu’d}' (BAZ) oficialné

wznikly k 1.2ervenci 1971,
ale ani po deseti letech Zadne
automobily nevyrabély. Cilou ak-
tivitu wykazovalo jen jejich vyvo-
jové stredisko VMV, které horko
tézko plnilo casto ménéna
a mnohdy protichudna
zadani  nadfizenych
organu. Kromé toho se
bratislavsti vyvojar
snazili na vlastni pést
vytvorit vozidio, jez by se
v dohledné dobé a s co
nejmensimi  investicnimi
naklady mohlo wyrabét.
Tak se zrodil BAZ Fur-
gonel. kompakini viceuce-
lovy automobil odvozeny
z osobniho vozu fady Skoda
105/120 (S 742) s motorem
za zadni napravou a chiadi-
cem v pfidi. V dobove ter-
minologii byl Furgonet prezen-
tovan jako lehky nakladni
skrinovy autormobil. Z dnesniho
pohledu byl vzhiedem ke koncepel vychoziho
typu dobfe minénym nesmyslem, jehoZ
vznik llustruje tehdejsi neradostnou situaci
naseho automobilového promyslu, V kabi-
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netu kuriozit mu ov-
Sem patfi Cestne misto.

Bratislavsti konstruktedi vzali za zaklad se-
dan Skoda 105/120, z néhoZ poulili podvoz-
kovou ploginu s pohanécim ustrojim a pred-
ni tast karoserie po stiedni sloupky. Rozvor
naprav prodiouzili o 350 na 2750mm, aby

a 1983 vznikly v Bratislave
ctyfi prototypy dodavkovych vozii
BAZ Furgonet, jejichz zakladem se stala

Skoda 105/120 s motorem vzadu.
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Druhy BAZ Furgonet
pied Muzeem dopravy v Bratislave,
vleve prototyp nakladniho vozu SNA

Fota Hichard Ao

Muolor za zadni napravou
komplikoval
vyuZiti vnitfniho prostoru

ziskali dostateénou délku pro
krabicovitou uZitkovou nastav-
bu. Pro zlepSeni stability vozu
roz&ifili rozchod zadnich kol
0 55 na 1345mm a vzhledem
k vyssimu zatizeni pouzili ro-
bustngjsi dily zadni napravy
z vozu Skoda 1203. Dvouokru-
hova brzdova soustava s posilo-
vafem pfevzata z kupé Skoda
Rapid méla vpredu ctyfpistkové
koloucove a wvzadu bubnove
brzdy. Skfinova  nasfavba
s vnitini delkou 2000mm v sobé
mimo jiné skryvala za zadni na-
pravou uloZeny clyrvalec, jenz
vyrazné omezoval loZzny pro-
stor. Odnimatelny kryt motoru
byl ve vysce 800 mm nad vozov-
kou, mezi nim a stropem zby-
valo 800mm vnitini wvysky. Na-
stavba byla vysoka 1750mm,
v zadni steneé bylo dole viko
otvirajici pfistup k motoru, jez
se sklapélo doli. Nad nim
byly nahoru vyklopné dvere
Siroke 1135mm a wvysoke
690mm, jez mohly byl
opatfeny oknem. Predni
¢ast nastavby mezi kabi-
nou a motorem méla
vnittni délku  1340mm,
Sitku  1400mm, wysku
1200mm a podlahu 500
milimetrt nad zemi.
V pravem boku nastav-
by byly tésné za kabi-
nou dvefe Siroke
BOOmm a wvysoke
1100mm. Béiné se
daly oteviil pod uh-
lem 90°, po odjisténi aretace aZ
0 180°. Stejneé dvefe mohly byt i na levéem
boku skfiné. Furgonet byl dlouhy 4450 mm,
Siroky 1620mm a vysoky 1750mm, vykazo-
val pohotovostni hmaotnost kolem 1000kg.
Nahradni kolo mél stejné jako sedan 5 742
na sklopném drzaku pod pfidi, palivovou
nadrz o objemu 38| pfed zadni napravou,
Jednotlivé vozy BAZ Furgonel se navzajem
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lisily maskou a provedenim na-
stavby. Prvni exemplaf hrasko-
vé zelené barvy, oznacovany
jako funkéni vzorek, se vefej-
nosti pfedstavil v zafi 1982 na
strojirenském veleirhu v Brné.
Mikaliv jako exponat, ale jen tak
mimo program, prosté zaparko-
vany mezi pavilony. Tam uz mél
piedni plastovy naraznik misto
puvodniho kovoveho, masku se
Ctyfmi  kruhovymi  svetiomety
a prosklencu nastavbu s oknem
v levém boku, dalsim ve dvefich
na pravem boku, oknem ve vy-
klapéecich dverich v zadni sténé
a okénkem nad kahinou, v na-
horu pfesahujicim cele nastav-
by. Délici sténa za kabinou kon-
¢ila nad horni hranou opéradel
sedadel, nad ni byla pruzna sit.
Nastavba  byla  pfipravena
k montazi zadniho sedadla,
které mohlo Furgaonet proménit
v pétimistné kombi.

Automobil s uZiteénou hmotnosti
480 kilogramu vykazoval celko-
vou hmotnost 1485kg, z niz
37 % pripadalo na predni a 63 %
na zadni napravu. Piné zatizeny
iz vybaveny ctyivalcem Skoda
1174 cm® o vykonu 52Kk (38kKW)
a Ctyfstupnovou prevodovkou
dosahoval na kolech s pneuma-
tikami 165 SR 13 nejvétsi rych-
losti kolem 120km/h. Béhem
zkousek funkéniho wvzorku byl
plvodni motor nahrazen ctyfval-
cem 1046cm® o vykonu 48k
(34 kW) ze stopetky, jenz vyho-
vél dobowym narmam ¢ ucin-
nosti a spolehlivosti chlazeni.
Druhy exemplaf cervené barvy
se dvéma kruhovymi svétlomety
byl v Gisté uzitkovém provedeni
a odlisoval se hladkymi vnéjsimi
sténami nastavby bez prolisu,
ale take bez oken. Ani ve dvefich
na pravém boku a ve vyklapécim
yiku v zadi okna nemél. Kabinu
od nakladniho prostoru oddélo-
vala v celé vysi nové tvarovana
plechova sténa, opatrena malym
okénkem. Diky ni se mimé
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Pruni {7i wozy BAZ Furgonet [¢8té kovowimi ndrazmiky (1952)
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Vyuiitelny vnitini abjem nastavby

zvetsil prostor pro nidice a spolu-
jezdce. V pofadi tfeti BAZ Fur-
gonet Zluté barvy s dvojici oval-
nych svétlometd a prolisy na
bocich nastavby mél jako jediny
dvefe s oknem v obeu bocich
skiing. Jeho zakladem se stal
sedan Skoda 12015 modelo-
vého roku 1983, v zadi mél motor
1174cm® o vykonu 58k (43kW),
opatfeny chiadicem oleje.

Projekt BAZ Furgonet byl na
podzim 1983 zastaven a tfi vozy
pred koncem roku narychio oty-
povany a pocatkem roku 1984
odprodany. Funkéni vzorek uz
mél v te dobé najeto pres sedm-
desat osm tisic kilometri, dva
dalsi vozy kolem 24 a 23 tisic
kilometri. Jako sluZebni vozidio
zustal ve vyvojoveém siredisku
BAZ ¢étvrty Furgonet zelene
barvy s dvefmi v obou bocich
skfiné. Tvarem prolisu na bo-
cich a dvojicemi mensich oke-
nek ve dverich se lisil od svych
predchidel. Na stfede kabiny
mél aerodynamickou nastavbu,
ktera se pfedtim zkousela | na
drive zhotovenych vozech. B
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