Automobily znaéky Praga se t&3ily povésti velmi
solidnich a spolehlivych vozl. Mnohé z nich
dlouha léta poctivé slouzily i v roli sanitek.

Sanitni Praga Mignon slouzila v poloviné dvacatych let v Brné

Typickou sanitkou 2 prvni poloviny dva-
catych let je Praga Mignon s tradicni
maskou chladi¢e oczdobenou ,Zoba-
kem” ale iZ s elektrickym osvétlenim
Prostor pro fidi¢e byl jen castetné
chranén proti nepohodég, dvirka mel
pouze na leve strané, zatimco na pra-
vém boku byla za prednim blatnikem
pfipevnéna dvojice nanradnich kol. Pri-
pomefime si, e az do bfezna 1939 se
v Ceskoslovensku jezdilo vievo a tomu

odpovidalo | uspofadani vozidel. Pra-
ga Mignon méla klasicky staveény pod-
vozek s obéma tuhymi napravami
adpruzenymi listovymi pery, pficems2
pohanéna byla samozfejmé zadni
naprava, vpredu uloZeny ctyfvalec 2,3 |
o vykonu 30 k (22 kW) byl spojen se
ttyfstupfiovou plevodovkou Sanitka
s tfimetrovym rozvarem a délkou pres
4 5 m dosahovala nejvetsi rychlost
kolem 70 km/h. Mohla prepravovat dva

AGA

lefici pacienty a krome fidiCe jeste dva
sedici pasazeéry

Padle dobové statistiky slouzilo v zafi
1926 v Ceskoslovensku celkem 127
zdravotnickych automobilt. V Cechach
jich jezdilo 73, z toho 23 v Praze, na
Maorave a ve Slezsku 44, na Slovensku
7 ana Podkarpatske Rusi byly v te dobé
pauhé 3 sanitky. B&hem druhé poloviny
dvacatych let se situace postupne zlep-
¢ovala, napf. v rekordnim rece 1929 se
park sanitnich autormobild rozsifil o pét
desitek vozidel. Statistika z inora 1930
tak mohla v celé republice zazname-
nat 226 sanitek, z nichz 125 slouzilo
v Cachach. Na Prahu z tohoto pottu pfi-
padalo 33 vozd. Na Moravé a ve Slez-
sku vzrostl podet zdravotnickych auto-
mobild na 79, na Slovensku na 1/ ana
Podkarpatské Rusi na 5. Plnych 80 %
téchto vozidel, tedy 181 sanitek, bylo
tuzemského plvodu, plfevazné znacek
Praga, Laurin a Klement, Skoda a Tatra
Zbyvajicich 45 sanitnich voz( bylo pos-
taveno na podvozcich zahranicni pro-
venience, z toho bylo 16 rakouskych
(nékteré jestd& z tasl mocnarstvi), 12
némeckych, dalsich 12 amenckych, 3
francouzské a 2 italské. Jejich sanitni
nastavby viak byly povétsinou dilem
tuzemskych karosaren

Zajimavosti je, Ze se tehdy sanitky
stavély | na luxusni sasi — napr. osmi-
valcového vozu Praga Grand, Pfikla-
dem mize byt sanitni Grand rodniku
1930 vybaveny fadovym osmivalcem
3.6 | ovykonu 70 k (51 kW) a Ctyfstup-
fiovou pfevodovkou. Byl postaven na
podvozku s rozvorem 3,45 m a podle
dobového wwkresu byl dlouhy 5,29 m,
Siroky 1,73 m a po stfechu wysoky
2,03 m - se znakem Cerveného kifze
na tele jesté o par centimetrd vic
WV sanitnim prostoru dlouhém 2,15 m
byla vpravo dvé lehatka pro pacienty
nad sebou, vlevo sedadlo pro doprovod
v zadnl sténé karoserie byly jednodiling
dvefe, je2 se otviraly do strany, vpravo
Klasicky podvozek s tuhymi napravam
a pohonem zadnich kol snad ani nemu-
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Ponékud boubelatd sanitni Praga Lady dokonéena v roce 1940

Objemny zadni previs karoserie sanitni Lady byl dlouhy 1,48 m
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Lehka uZitkova Praga LN v podobé sanitky pro Zilinu (1938)

Praga Lady v sanitnim provedeni z roku 1938 pro Blansko
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Text: Jan Tuéek

Tyto sanitky poté Foto: archiv

Povalecné sanitky Praga Lady karosované firmou Uhlik (1946)




