sanitky Skoda

V roce 1939 vznikly prvni ¢tyFmetrové sanitni
automobily Skoda Popular 1100 a také
nejmensi tuzemské sanitky Popular 995 dlouhé
jen 3,85 m.

Prvni exemplaf sanitnfho vozu Skoda Popular 995 z jara 1939

in historiae

Dnes uz temer zapomenutou kuriozi
tou z prelomu tficatych a Ctyficatych
let |sou nejmensi sanitky stavéne na
podvozcich lidového vozu Popular 995
znamého pod pfezdivkou Liduska”
Zrodil se v Mladé Boleslavi v roce 1938

a od vétsich modell Popular se odliso-




val nejen mensimi rozméry, ale | umis-
ténim motoru. Ten byl posunut pred
pfedni napravu, zatimco chladit kon-
struktéri dall za motor. Tim se u malé-
ho vozu s kratkym rozvorem podarilo
ziskat pfijatelny vnitfni prostor pro Etyfi
cestujici Kvll snizeni wyrobnich nakla-
di a ceny vozu byl pouZit starsi typ
kapalinou chlazeného Etyfvalce s roz-
vodem SV, ktery z objemu 995 cm?
déaval vwykon 22 k (16 kW)

Tristuphova prevodovka byla stejne
jako u ostatnich modeld fady Popular
yzadu, u rozvodovky, je2 se u tohoto
vozu obesla bez diferencialu. Stejné na
tam byly tisice dffve wyrobenych vozl
Popular z let 1934 az 1937. Maly Po-
pular 995 mél patefovy ram tvofeny
trubkou kruhového prifezu, vpredu
rozvidleny pro uchyceni motoru, a neza-
vislé zavedeni viech ctyr kol Odpruzeni
vpiedu | vzadu obstardvalo pfiéne lis-
tové pero. Bubnové brzdy dostaly lev-
né|& mechanickeé oviadani lanky, sest-
nactipalcova kola nesla pneumatiky
razmeru 4,75 - 16

Popular 995 meél rozvor naprav
2,20 m a rozchod pfednich i zadnich
kol 1,15 m. V sanitnim provedenl, kie-
ré staveéla firma Karosa v Praze-Hole-
Sovicich, byl dlouhy 3,85 m, pfes zadni
blatniky Siroky 1,40 m avysoky 1,60 m
Vievo | vpravo mel jen jedny vzadu

V zadni st&né& mél sanitni Popular 995 po strané zavéseneé dvefe

Zzavesene bodni dvefe, pfistup do pro-
storu pro pacienta umozfovaly jedno-
kiidlé 78 cm Siroke dvefe v zadni sténg
karoserie, ktere se otviraly do strany.
Ke stavbé prvni sanitky tohoto typu
poslouZ|l na jafe 1939 podvozek s vo-
lantem vpravo, U neho? byly zadni
dvefe zavéiené vlevo Od konce bffez-

Nejmensi tuzemska sanitka ,Liduska” byla dlouhd jen 3,85 m

na 1939 se ovéem v Protektoratu Cechy
a Morava jezdilo — podle némeckeho
vzord — vpravo, a tak sanitka na leve
dvere dostala vnéjsl zpétne zrcatko,
ez mélo fidi¢i pomoci orientovat se
v nove situac

Dalsi dvé desitky sanitek Popular
995 uZ vznikly na podvozcich s levo-




strannym fizenim, takie se jejich
dispozice zrcadloveé prevratila — a zadni

dvere meély panty na praveé strané

Davod této rosady byl prosty: za

sedadlem ridice zbyvalo v malem voze
| en 1,56 m vnitfni délky, lehatko dlou-
i hé 2 m tedy muselo byt na opaéné
| stranég, neZ volant. Za fidicem bylo ved-
| le lehatka sklopné sedadlo pro dopro-
vad nebo zdravotnika, podle tehdejsi
ho slovniku ,samaritana®. vVzhledem
1 k |12 zminené absenci druhych bofnich
dver! vsak pristup k tomuto sedadlu
vyZadoval jistou davku gymnastiky
Sanitni Liduska” o hmotnosti kolen
800 kg dosahovala nejv&tsl rychlost
80 km/h a prumerne spotfebovala 7
1 12 8 | benzinu na 100 km, takZe || vple-
[ | du pod kapotou umisténa palivova
{ i| nadrz o objemu 30 | vystaila na 350
B | az 400 km
|
|

Podle zdznam( v archivu automo-

bilky bylo v fijnu a listopadu 1939
expedovano k fiirmé Karosa do Prahy

¢ dvanact podvozkil ke stavbé sanitek
Popular 995, daldich pét nasledovalo
béhem jara 1940. Prvni ova” sanit-
Vykres sanitky Popular 995 s levostrannym fizenim z €ervna 1940 ni  Liduska” zhotovena pocatkem fijna

Sanitni Popular 995 pro Némecky Cerveny kifiZ v Olomouci (1940)




Deutsches Rotes feeu;
Brinn

Tahle sanitnf ,Liduika" slouzila v letech protektoratu v Brné

Sanitni Popular 1100 postaveny v roce 1939 praZskou firmou Karosz




Pohled do sanitniho prostoru vozu Skoda Popular 1100 z roku 1939

1939 byla uréena pro ckresni nemoc-
nici v Tabofe, vétSinu z téchto vozl sta-
tila jedté prevzit Spolefnost Ceskéno
Cerveného kfize, o]z éinnost viak byla
v 1618 1940 nasilné ukonéena

Vozidla steiné jako dalsi majetek pre-
vzal Néemecky Cf—'-rveny kfiz (Deutsches
Rotes Kreuz) a sanitky dostaly na dve-
fe fisskou orlici spolu s némeckym
nazvem mésta, v némz slouzily. To
samozfejmé platilo | o nékolika dalsich
nejmensich sanitkach Popular 995
zhotovenych v letech 1941 a 1 942,

Z nichz jednu postavila karosarna Hart-
man v Jaromeri a daldi karosovala
plzefiska firma Dezort. Do dnesnich
dnl se nejspi§ Zadna sanitni Liduska”
nedochovala, pfipominajl je jen dobové
snimky a vykresy

Zajimavosti z archivu mladobole-
slavske automobilky je lehce retusova-
na fotografie pofizena patrné v pied-
jarf roku 1940 s kulisou Prazského
hradu v pozadi Je na niwvyrovnan tucet
sanitek stribfité sedeé barvy, Sest typu
Popular 995 a gest typu Popular 1100

CtyFmetrova sanitka mohla pfepravovat jednoho leZiciho pacienta

vsechny postaveneé prazskou firmou
Karcsa. Na prvni pohled velmi podob-
né sanitky se lisily zejména tvarem
masky a koly — zatimco Lidudka" méla
plné disky kol, v&tsi Popular 1100 jez-
dil na paprskovych kolech. Ceské napi-
sy na dvefich svédéi o tom, Zze tyto
automobily jesté pfevzala Spolecnost
Ceského Cerveného kifZe, byt jen na
par meésicd

Sanitka odvozena z typu Popular
1100 byla jen o malo vétsi, neZ Lidus-
ka" Méla opét patefovy ram s centralni
rourou, nezavislé zaveseni s odpruze-
nim pfiénym listovym perem vpfedu
i vzadu, tentokrat ale kapalinové ovla-
déni brzd a modern&jsi ctyifvalec OHV
o objemu 1089 cm? a wykonu 30 k
(22 kW), Tiistupfiova prevodovka byla
nadale vzadu, u rozvodovky standard-
né vybavené diferencialem

Viz meél rozvor naprav 2,44 m a roz-
chod kol 1,16 mvpfedu a 1,20 mvzadu
Sanitka dlouha 4,07 m, Siroka 1,50 m
awysoka 1,65 m, wkazovala hmotnost
kolem 950 kg. Na Sestnactipalcovyech
kolech obutych do pneumatik 5,75 -
16 jezdila rychlosti az 100 km/h a pri-
mérné spotfebovala 9 | benzinu na
100 km. V motorovém prostoru uloZe-
na palivova nadrz mela objem 35 |, coZ
stacilo k ujeti necelych 400 km

Také sanitni Popular 1100 mél prob-
lem s umisténim dvoumetroveho le-
hatka, jez bylo v pravé poloving vozu
a zasahovalo dopfedu vedle fidiCe, kte-
ry sedél vievo, Zaoblena délicl sténa po
pravé ruce fidi€e ho ponékud omezo-




vala nejen v pohybu, ale | ve vyhledu
Za fidicem bylo v sanitnim prostoru
skiopné sedadlo pro doprovod, pristup
k nému vsak nebyl o nic lepsl, ne2
U Lidusky”

Sanitni vozy Popular 1100 stavéla
prazskd Karosa a take firma Hartman
v Jaromeéri. Ta v letech 1940 a 1941

zhotovila nejmené tucet técht

Sar

z nichz vétsina byla dodana na Slo
vensko = napf do Brezna nad Hranom,
Kremnice, Michalovel, Zlatych Morav
¢l a Bratislavy, Nékolik vozl tohoto
tvpu s karoserii Hartman z0s
tektaratu, jezdily v Trebidi, Humpolci
a také ve Zbrojovce Vsetin, Sanitky
Popular 1100 st firmou Karosa
slouzily v Praze | fadé dalsich mest
Cech a Moaravy, mimo jiné v Pfibrami,
Lounech a Olomouci. Celkovy polet
sanitnich vozl tohoto typu zhotove-
ech protektoratu zreme
Il pét desitek

lowvpro

avene

nych v
neprekrod

Vro 1941 byla zahajena vyroba
modernizovaného vozu Skoda Popu-
lar 1101, ktery se od svého pfedchiidce
li5il pfedevsim umisténim pievodovky,
jez se ze zade prestehovala dopreduy,
za motor. Zpocatku byla prevodovka
jesté tiistupfiova, brzy |i viak nahradi-
la Ctyfstupnova Ctyfvalec o objemu
1089 cm” mel vykon lehce zZvyseny na
32 k (23,5 kW), dynamické viastnosti
vozu to viak prakticky neavlivnilo. Roz-
vor naprav byl mirné prodlouZen na
2,48 m, celkova délka se vSak nezme-
nila. Stabilitu vozu zlepsil rozsifeny
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Vykres sanitniho vozu Skoda Popular 1101 zhotoveny v fijnu 1941

rozchod kol, vpfedu na 1,20 m a vzadu
na 1,25 m, hmotnost sanitky se blizila
hranicl 1000 kg

Sanitnf automobily Popular 1101 vazni-
kaly jen po jednotlivych kusech v roce
1942, vétsinod v karosarné Hartman
v Jaromeri, vyjimeéné také u firmy So-
domka ve Vysokém Myté S wyjimkou
tvaru prednich blatnikd, masky a kapo-

Tucet sanitek Popular 995 a 1100 pod Prazskym hradem v roce 1940

ty byly viastné predobrazem povalec-
nych sanitek Skoda 1101, které od jara
1946 stavéla po desitkach — a pozdéji
po stovkach = kust karosarna Petera
ve Vrchlabl

Text: Jan Tudek
Foto: Archiv Skoda Auto




