in historiae

Typickou sanitkou z pedatku tficatych
let j@ Skoda 645, kterou na jafe roku
1831 zhotovila wwsokomytska karosar-
na Sodomka pro -okresni nemocnicl

v Hradc Kralové. lejim zakladem byl

klasicky stavény podvozek s obdélni-

Ve tiicatych letech byl park sanitnich vozidel s
v Ceskoslovensku velmi pestry. Tentokrat jsme i \?-il-[.’-:_:_f!‘.'Tfff-];'ﬁf;}..r";'.,?[';_:.L"i;;-jiff-“ L
vybrali n&kolik zajimavych exemplait znacky Fadovy Sestivélec daval z objemu 2,5 |

gk oda wkon 45 k (33 kW), byl spojen s tris-

tuprovou prevodovkou a prostrednic-

tvim spojovaci hiidele pohanel zadni
Sanitni Skoda 645 z roku 1931 karosovana firmou Sodomka napravu. Pri rozvoru naprav 3,38 m byl
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sanitniviz dlouhy 5,2 m & na osmnac-
tipalcowych kolech dosahoval rychlost
pies 80 km/h, k zastaveni mu vsak
musely stalit bubnové brzdy s mecha-
nickym ovladanim

Pfistup do sanitniho prostoru otvira-
ly dvoukfidlé dvefe v zadni sténé a take
druhé boéni dvefe v levem boku karo-
serie. Pfipomenme si, 7e se v Cesko-
slovensku az do roku 1939 jezdilo vie-
vo, Kromé fidide mohla sanitni Skoda
645 prepravoval jeste pet az sest dal-
sich osob: dva lezicl pacienty na lehat-
kach umisténych nad sebou v prave
polovingé sanitniho prostoru, dva cleny
doprovodu - pfipadné dva sedici paci-
enty — na sedatkach vlevo od nositek
a jednu aZ dvé dalsi osoby vpredu ved-
le fidice

Velmi vzacnym kouskem byla sanitni
Skoda 650, po niZ se zfejmé dochova-
o jen par malickych fotografii v archivu
mladoboleslavske automobilky. V letech
1932 aZ 1936 bylo vyrobeno pouhych
Zest desitek luxusnich automobildl Sko-
da 650 se sestivalcovym motorem 2,7 |
ovykonu 50 k (37 kW) a Ctyfstupnovou
prevodovkou, jejich2 padvozek byl prak-
ticky shodny s typem S 645 — véetné
obou tuhych naprav s listovymi pery

Interiér sanitky Skoda 645 se dvéma nad sebou umisténymi lehatky

a mechanickych brzd, Sanitka posta-
vena v poloving tficatych let se mize
pochlubit modernéj&imi, casteéné za-
oblenymi tvary. Raritou u vozu tohoto
urceni j5ou dratova kKola s centralni mati-
cl, imiz bywvaly v té dobe opatreny luxus

ni a spartovné stiizené automobily

Pozoruhodna sanitni Skoda 650 jezdila na dratovych kolech

Dvoje dvefe na levém boku karosere
byly zavésene vzadu, vpravo mela sa-
nitka jen jedny dvefe, u ridice

dilné dvere v zadnl sténe sanitniho

ledno-

prostoru se otviraly do strany, smerem
vievo. Uvnitf byla dvé |lehatka nad se

bou, |Jedno stabilnf sedadlo a skiopne




V zadni sténé méla Skoda 650 vievo zavésené jednokfidlé dveie

Sanitni Skoda Superb ro¢niku 1936 pro prazskou zachrannou sluzbu

Vstup do sanitniho prostoru
umozfiovaly | dvefe na levéem boku

nouzové sedatko u stény oddelujici
prostor pro pacienty od kabiny fidice
|
zhotovena jen v jedinem exemplar, do
kazala wyinout rychlost pres 100 kmy/h,

na tehde|sich silnicich v&ak tuto schop-

a spolujezdce. Sanitka, @2 byla patrng
i) .

nost mohla wyuzit jen zfidka
\ roce 1934 predla automobilka Sko-

da na novou koncepci podvozku; pate
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Tahle sanitni Skoda Superb slouZila od roku 1937 ve Strakonicich

favy ram tvofila nosna roura kruhové-
ho prafezu, na niZ vpredu navazovala
robustni vidlice pro uloZeni motoru
Pfedni kola nesla pfi¢na ramena do-
plréna pricnym listovym perem, take
pohanéna zadnl kola byla zavésena
nezavisle na vykyvnyech polonapravach
adpruzenych priCnym listovym perem
Vitanou novinkou bylo GCinnejsi kapali-
nove ovladani brzd. Vsechny tyto
vymozenosti dostal do vinku velky vz
Skoda 640 Superb, jenz zdédil Sest-
vaicovy motor 2,5 | s wkonem zvyse-
faym na 55 k (40 kW) spojeny se Ctyr-
stupniovou prevodovkou a zadnl kola
mél odpruzena dvojici pricnych listo-
wych per. Jeho podvozek s rozvorem
3,30 m poslouZil ke stavbé rady sanit-
nich automobill dlouhych az 5,5 m, za
vsechny |sme vybrali ten, ktery v roce
1936 zadal slouzit u prazske zachran-
ky. V5ak také na dverich nese decentni
napis ,Prvni pomoc Praha” a pofadove
tislo 15

W roce 1936 se zacal vyrabét moder-
nizovany Superb s novou karoserii tva-
rové navazujici na modni linie mensich
typd Popular a Rapid. Pod elegantni
kapotu dostal Sestivalec s objemem
zvétsenym na 2,7 | a wykonem zwyse-
nym na 60 k {44 kW), takze navzdory
wyssl hmotnosti dosahoval rychlosti
110 kmi/h. Typickym prvkem byly Sest-
nactipalcové paprskovité disky kol, kte-

ré zlepSovaly chlazeni brzd. Snimek sa-
nitniho vozu tohoto typu dodangho
v roce 1937 nemocnici ve Strakenicich
prozrazuje, ze druhe dvere na levem
boku karoserie byly nadale zavéseny
vzadu a mohutne nahradni kolo roz-
méru 7,00 - 16 z¢asti zapusténe do le-
veho predniho blatniku se opravdu ne-

vovat | dalsing sedicino g

dalo prehlédnout. Dalsi zabér, na nemz2
g zapdzoval | fidic strakonicke sanithky,
dava nahlédnout do sanitniho prostoru,
kde bylo jen jedno lehatko. Spolu s lezi-
cim pacientem maohla sanitka prepra
ienta, do-
provod mel k dispozici sklopné sedatko

u deélici stény a sedadlo vedle nidile

Ridi¢ strakonické sanitky byl nalezit& hrdy na svij viz | povolani




Skoda Favorit v sanitnim provedeni z predvalecného roku 1939

Sanitni Skoda Superb roéniku 1938,
jejimz pusobistérm se stala vychodo-
slovenska Levota, uz méla vEetsi sesti-
valec 2,9 1 o vykonu 65 k (48 kW) a pro-
storn@jsi karoserii s druhymi dvefmi na

levém boku zavésenymi vprredu. Volant
vpravo a dvoje dvefe vievo prozrazuji,
Ze | tato sanitka byla pfeduréena pro
levostranny provoz. Ponékud téZko-
padnou eleganci tohota vozu dotvarie-

Slovenska Levoda byla plisobitém této sanitky Skoda Superb (1938)

ly kryty zadnich kol. K pohodll posadiky
a pfedevsim pacienta pfispivaly pneu-
matiky Michelin Supercanfort rozme-
ru 6,50 = 16, na nich? sanitka o celko-
vé hmotnosti kolem dvou tun jezdila
rychlosti pfes 110 km/h

MNové tvarovancu pfid se svetlormety
na blatnicich dostala sanitni Skoda
Favorit z roku 1939 ur€ena do Trebice
Byla postavena na podvozku s rozvo-
rem 3,05 m a pohanél i ctyfvalcowy
mator 1,8 | o vwkonu 38 k (28 kW) spo-
jeny se ctyrstupnovou prevodovkou
Kromé zakrytych zadnich kol stoji za
povsimnutl | Sestice obrysovych lampi-
cek, tFi na kazdém baku, a také mlhov-
ka umisténa asymetricky na pridivozu
Sanitka tohoto typu dosahovala rych-
losti 90 krm/h. Podle zaznamu v archivu
automobilky byly dvé desitky sanitnich
vozll Skoda Favorit wyrobeny jes5té na
jate protektoratnine roku 1940

K pravostrannému provozu byla
uzplisobena sanitni Skoda Rapid OHV
z roku 1939, ez vznikla v karosarné
J[Karosa” v Praze-Holesovicich. Pod za-
oblenou kapotou méla jedenapdllitrovy
Ctyfvalec o wykonu 42 k (31 KW) spoje-
ny s tristupfovou prevodovkou, pod-
vozek s patefovym ramem a nezavis-
lym zavésSenim viech ¢&tyf kol se od
bé&Zného provedeni liSil prodlouzenym




Sanitni Rapid OHV zhotovila firma ,Karosa” v Praze-Hole5ovicich

rozvorem napray. Volant byl tentokrat
vlevo, druhé boclni dvefe umoznu)ici
vstup do sanitnino prostoru se preste-
hovaly na pravou stranu karoserie. Jed-
nodilne dvere v zadni stene se atviraly
smerem doprava, pod jejich pranem
bylo uzamykatelné odklapéci viko, za

nimz2 se skryvalo vodorovné uloZené
nahradni kolo. Krome jednoho lezZiciho
pacienta mohl tento vuz prepravoval
v sanitnim prostoru dvé dalsi sedici
osoby a spolujezdee vpredu vedle fidi-
¢e. Na sestnactipalcovych kolech sanit-
ka jezdila rychlosti az 100 kmy/h. Ve stej-

Sanitni Skoda Rapid OHV s prodlouzenym rozvorem z roku 1939

né dobé firma Karasa" v cbdobném
stylu stavéla i dalsi sanitky na podvoz-
cich Skoda, typl Popular 1100 a Popu-
lar 995.

Text: Jan Tucek
Foto: Archiv Skoda Auto
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